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Principales ciudades del mundo impulsan equipos de construccion
eléctricos
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L os trabajos comenzaron en €l
sitio en unade las calles més
transitadas de la ciudad en
septiembre de 2019 y finalizaron
en noviembre de 2020, utilizando
casi todala maguinaria eléctrica.

“El proyecto piloto en Olav V ha
producido una experienciavaliosa
para proyectos futuros, tanto para
contratistas, empresas de redes,
municipiosy proveedores de
méquinas’, dice Marianne
Mgalmen, directora de proyectos
para sitios de construccion con
cero emisiones. “ Oslo ha aceptado
voluntariamente su
responsabilidad de lograr los
cambios necesarios en los niveles
de emisién de laindustria de la construccion y la edificacion, para que podamos disfrutar de una ciudad mas
verde’, sefiala.

Gran parte del trabajo se complet6 con una excavadora de orugas a bateria ZE85 de 9 toneladas y una
excavadora ZE160L C, desarrollada por Hitachi en cooperacion con el distribuidor noruego Nastay laaemana
European Application Centre (EAC). Otras maguinas el éctricas utilizadas en €l sitio incluyeron un cargador de
ruedas Kramer 5055e y una excavadora Caterpillar 323F Z-line.

Segin Mg@lmen, en general, las méquinas el éctricas funcionaron de manera equivalente alas diésel, pero
algunos procesos aln requerian maguinariatradicional, como la soldadura, para garantizar la misma calidad.

Ahora, como resultado del éxito del proyecto, el municipio de Oslo tiene como objetivo exigir atodos los
contratistas que realicen trabajos de construccion en su nombre que utilicen equipos libres de emisiones.

Sitios de construccion de cero emisiones
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La ciudad es una de un nimero peguefio pero creciente que tiene como objetivo reducir a cero las emisiones de
los sitios de construccion durante la préxima década a través de una combinacion de mejores practicas,
incentivos de contratacién publicay cambios en las reglas de permisos de construccion.

Segun las Naciones Unidas, el 23% de las emisiones mundiales de CO, provienen de la construcciény € 5,5%
provienen de lamaguinariay €l equipo en las obras de construccion.

Durante |os Ultimos veinte afios, muchas ciudades, especiamente las de Europa, han introducido Zonas de Bajas
Emisiones (LEZ) que regulan lacantidad y € tipo de automdviles diésel y gasolina que pueden acceder alos
centros de las ciudades. Sin embargo, lamayoria de las LEZ alin no incluyen maquinaria de construccion y
otros vehicul os todoterreno.

“A medida que las ciudades se vuelven cada vez més conscientes de los impactos de la contaminacion del airey
recurren alas ‘ Zonas de bgjas emisiones' y las aternativas, la maguinaria de construccion ha permanecido
relativamente desregulada’, dice Mark Preston Aragoneés, asesor de politicas de la organizacion sin fines de
lucro con sede en Noruega, The Bellona Foundation.

“Con frecuencia, las maquinas de construccion se omiten de las Zonas de Bajas Emisiones, que regulan €l
acceso y la operacién de vehiculos dentro de las areas designadas’.

Wensaas y Mgimen dicen que en lugar de restringir 1os equipos de construccién que gueman combustibles
fosiles através de la tasa de congestion de la ciudad o la Zona de Bajas Emisiones, € ayuntamiento de Oslo
espera usar |os permisos de planificacion para prohibir por completo las emisiones de |0s sitios de construccion
para 2030.

Ademas, como importante comprador de servicios de construccion de carreteras, escuelas, residencias de
ancianos e infraestructura de aguas residuales, con un presupuesto de construccion de 10.000 millones de
coronas horuegas (1.000 millones de euros) al afo, Oslo utilizara su poder adquisitivo paraexigir que los
proyectos de construccion de contratacion publica utilicen maquinaria con cero emisiones. y transporte para
2025.

En 2019, la ciudad incluso actualiz6 sus politicas de contratacion que exigen proyectos por valor de 50 millones
de coronas noruegas (unos US%5,6 millones) para utilizar equipos de calefaccidn y secado de cero emisiones,
gue se utilizan principalmente para curar €l hormigén. Y para proyectos por valor de 5 millones de coronas
noruegas (unos US$560.000) o més, los contratistas que especifican el uso de maguinaria de cero emisiones y/o
vehicul os pesados ??obtienen un trato preferencial.

Como resultado, Oslo estima que arededor del 15% de las nuevas excavadoras vendidas en la ciudad este afio
seran eléctricas.



Lainiciativa de los grandes comprador es para la construccion

Oslo también es una de las pocas ciudades en € grupo de trabgjo de la Iniciativa de Grandes Compradores sobre
sitios de construccion con cero emisiones (Zemcons). Las ciudades que se suscribieron a proyecto, gjecutado en
colaboracién por ICLEI (Gobiernos Locales por la Sostenibilidad) y Eurocities, se han comprometido a utilizar
su poder adquisitivo através de contratos de contratacion publica paraimpulsar lainnovacion.

“Usando su enorme poder adquisitivo, las ciudades pueden crear un nuevo mercado y empujar alos fabricantes,
contratistas y proveedores a adoptar nuevas tecnologias y métodos para permitir que laindustriade la
construccion continle con su trabgjo vital sin dafiar nuestro medio ambiente”, dice Preston Aragones.

El grupo de trabajo esta dirigido principalmente por Oslo, Copenhague, Helsinki y Estocolmo, ciudades que se
encuentran en diversas etapas de pilotaje de sitios de construcci On con cero emisiones. Sin embargo, otras
ciudades europeas estén observando de cerca, como Amster dam, Bruselas, Budapest, Lisboa, Nantesy
Trondheim.

En 2020, el contratista con sede en Dinamarca, Nordkysten, comenzé atrabajar en el primer sitio de
construccion de cero emisiones de Copenhague, colocando cables debajo del &rea peatonal Pstergarde de la
ciudad.

El contratista utilizd equipos que incluian la excavadora EZ17e de 1,5 t de Wacker Neuson, un dumper de
ruedas el éctrico DW15e de 1,5 t de carga Util, una placa vibratoria AP1850e alimentada por bateriay un
apisonador A S50e alimentado por bateria, alquilados a la empresa de alquiler mas grande de Dinamarca, GSV.

“Cuando trabajamos mucho de noche, tenemos gque usar magquinas con un ruido muy bajo”, dice Frank Schou
Kruse, director general de Nordkysten. “Las maquinas nos estan impresionando mucho”.

Y en 2021, la capital finlandesa, Helsinki, completd su primer gran proyecto publico utilizando equipos de
construccion eléctricos, convirtiendo el bulevar Kulosaaren puistotie en el distrito de Kulosaari, en unaciclovia.

El trabajo de construccion, que fue realizado por el contratistafinlandés VM Suomalainen Oy, utilizo tres
excavadoras de ruedas eléctricas de 4,2 t y una miniexcavadora eléctrica. Sin embargo, el resto de lamaquinaria
utilizada en la obra funcionaba con diésel, siendo |la mayoria de estas méaguinas alimentadas con HV O (aceite
vegetal hidrotratado).

LaDivision de Medio Ambiente Urbano de la ciudad dijo que habia decidido no exigir €l uso completo de

maguinaria el éctricaen €l sitio porque queria permitir que pequefias empresas que no podian pagar maguinaria
eléctrica participaran en lalicitacion y a mismo tiempo aentar €l uso de maquinaria eléctrica.

Helsinki aspira a estar libre de combustibles fésiles para 2025



Como resultado del proyecto, el consegjo dijo que ha decidido aplicar |os criterios minimos para esta
contratacion paratodos |os futuros proyectos de infraestructura vial y subcontratados. Planea hacer que todos
los sitios de construccion de la ciudad estén libres de combustibles fosiles para 2025 y cero emisiones para 2030.

“Con el Green Deal firmado en septiembre de 2020, las practicas de |os lugares de trabajo con cero emisiones se
aplicardn gradualmente al trabajo de todala ciudad”, dijo la Division de Medio Ambiente Urbano en un
comunicado. “A continuacién ampliaremos |os pilotos a proyectos de construccién y mantenimiento de
viviendas’.

En el otro lado de Europa, Londres también ha anunciado que planea reducir a cero las emisiones de los sitios
de construccion, pero solo para 2040.

Sin embargo, a diferencia de Oslo, Copenhague y Helsinki, el alcalde de Londres esperalograr el cambio
mediante laintroduccién de su propia Zona de Bajas Emisiones para maquinaria mévil fuera de carretera, que
esta poniendo en practica mediante el uso de condiciones de planificacion y haciendo cumplir las inspecciones
del sitio.

Lazona de bajas emisiones NRMM (magquinaria movil no de carretera) requiere que todos los operadores se
registren y que todos los equipos utilizados en |as &reas en |as que opera cumplan con |os estdndares de
emisiones especificos de la UE.

Y laoficinadel alcalde dice que esta esperando lalegislacion del gobierno del Reino Unido para hacer més. “El
alcalde ha presionado constantemente para que €l gobierno cree poderes mas eficientes para controlar las
emisiones de todos los NRMM en Londres’, dijo un portavoz de la oficina de prensa del acalde a Construction

Europe.

“A pesar del compromiso asumido en la Estrategia de Aire Limpio de 2019, el Gobierno aln tiene que presentar
regul aciones para ayudar alas autoridades locales a controlar las emisiones de esta fuente”.

Mientras tanto, los fabricantes de equipos dicen que las empresas de construccion, las empresas de alquiler y sus
clientes también solicitan equipos de construccion libres de emisiones para mejorar sus credenciales “verdes’.

En febrero de 2021, por ggemplo, € contratista austriaco Swietelsky utilizdé una miniexcavadora eléctricay un
apisonador a bateria de Wacker Neuson para completar las instalaciones al aire libre, que incluyen un parque
infantil, aceras y muelles de carga en un desarrollo de uso mixto en €l centro de Viena.

“Nos gustariareducir las emisiones de CO, y la contaminacion acustica paso a paso, particularmente en el area
del centro delaciudad”, dice Karl Weidlinger, director gecutivo de Swietelsky. “Podemos reducir |os costos
operativos con [estas maquinas] y proteger alos operadores alin mejor”.
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En Francia, laempresa de ingenieria civil Colas dijo que estaba probando una excavadora completamente
eléctrica en su sitio de Stonleigh Junction en Warwickshire, Reino Unido.

El gigante de la energia Shell, que actualmente se encuentra en medio de un gran esfuerzo de construccion para
instalar 500.000 puntos de carga EV (vehiculos eléctricos) en sus sitios, frente alos 80.000 puntos actuales, dice
gue también esperarealizar una prueba de excavadoras EV en 2022.

Transicion moviéndose muy lentamente

Sin embargo, los criticos todavia se quejan de que, anivel mundial, latransicion a equipos de construccién de
cero emisiones sigue avanzando demasiado lentamente.

Los contratistas y las empresas de alquiler sefialan que los precios de |0s equi pos el éctricos son
prohibitivamente caros. Volvo CE, uno de los principales OEM de equipos de construccion del mundo y lider en
maguinas el éctricas, estima gque e precio medio de una miniexcavadora el éctrica superarialos US$72.000,
mientras que su equivalente diésel es de solo unos US$28.600.

Sin suficiente infraestructura de carga, |os contratistas temen no poder obtener suficiente energia para hacer el
trabajo requerido. Y, con los vehicul os de construccién el éctricos aln en pafial es, muchos temen que el equipo
no sea tan potente como su equivalente diésel.

“El cambio alaelectrificacion es un escenario de huevo y gallina. Si 1os volimenes de ventas de las maquinas
el éctricas no aumentan, los precios tendran dificultades para bajar”, ?2dice Mats Bredborg, jefe de servicios
publicos de grupos de clientes de Volvo CE.

“Los lideres de los principal es centros urbanos estén convencidos de laidea de una construccién urbana mas
limpia, pero se necesita toda la cadena de suministro (legisladores, clientes, contratistas, fabricantes de equipos)
para hacerlarealidad. En Volvo CE estamos invirtiendo mucho en electrificacion, pero laindustriaen general se
resiste a actualizar |os métodos de construccion arraigados”’, indica el gjecutivo.

Bredborg cree que larevolucion de los vehicul os el éctricos que se esta produciendo en todo el mundo, y los
requisitos de infraestructura masivos que |la acomparian, brindan la oportunidad perfecta para que los
ayuntamientos y 10os clientes trabajen juntos para exigir también el uso de equipos de construccion el éctricos.

Lafirmade investigacion de mercado Berg estima que, a medida que la cantidad de vehiculos eléctricos en las
ciudades crece constantemente, la cantidad de puntos de carga de vehicul os el éctricos conectados en Europay
Américadel Norte crecera a unatasa de crecimiento anual compuesta del 38% parallegar a 7,9 millones en
2025.

Bredborg de VVolvo argumenta que |os clientes responsables de instalar |os millones de nuevos puntos de carga
de vehiculos el éctricos en los centros de | as ciudades deberian exigir que los contratistas que realicen €l trabajo



utilicen equipos de cero emisiones.

“Tomemos como gemplo lainstalacion masiva de puntos de recarga para vehicul os el éctricos’, dice.
“Irénicamente, en este momento casi todos se estén construyendo con maguinas gue usan motores diesel, con €l
ruido y las emisiones que conllevan. (...) Esto es contrario alaintuicién cuando hay alternativas eléctricas. Seria
facil paralas autoridades de la ciudad o la compafiia el éctrica que encarga € trabajo especificar que los
contratistas utilicen equipos libres de emisiones. En la actualidad esto no esté sucediendo, por lo que los vigjos
habitos son dificiles de eliminar”.

Preston Aragonés de Bellonia, sin embargo, cree que la solucion también debe estar en una mayor legislacion,
tanto a nivel europeo como nacional.

Actuamente, la Unién Europea solo establece limites en la cantidad de emisiones de diésel producidas por
vehiculos de construccion a través de las regulaciones de maguinaria movil no vial de la UE. Bellonia
argumenta que para que la UE alcance su objetivo de ser neutral en carbono para 2050, debe actuar rgpidamente
para establecer una meta para la maquinaria de construccion con cero emisiones también.

“Laregulacion [UE] NRMM es claramente inadecuada para abordar completamente |a escala del desafio
climatico y de salud humana a gque nos enfrentamos’, dice Aragones. “ Se necesitan politicas que impulsen'y
atraigan a mercado hacia tecnologias mas limpias a crear una demanda de maquinariamas limpiay reducir el
uso y laproduccién de ‘maguinariasucia en linea con los objetivos climéticos y de contaminacion del aire de
Europa’.

“Hacemos un [lamado alas autoridades competentes a nivel municipal, regional, nacional y europeo para que
vayan més allade los requisitos del Reglamento NRMM e implementen estrategias que reduzcan a cero la
contaminacion del airey las emisiones de gases de efecto invernadero”, dice Preston Aragones.
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